Pasja i zauroczenie. Oficjalna strona Jacka Ptaka.

KASPROWY | JEGO LUDZIE.
STANISELAW PIERON.

Stanistaw Pieron to posta¢ zwigzana z historig kolejki linowej na Kasprowy Wierch od jej
poczatkdéw. Urodzit si¢ 26. wrzesnia 1928 r. w Kuznicach. Kolejka na Kasprowy powstata,
gdy mial niecale 8 lat. Gdy zaczynat swoja zyciowa przygodg¢ z Polskimi Kolejami Linowymi
nie przypuszczal, ze zwigze si¢ z ta firmg na 40 lat. Obecnie
mieszka przy ul. Makuszynskiego, ale wczesniej jego dom stal w
miejscu, gdzie postawiono dolng stacje kolejki na Kasprowy
| Wierch. Jako milody chtopak z kolegami chodzit na budowe.
Podziwiali, jak ros$nie inwestycja dajaca Zakopanemu prawo do
miana zimowej stolicy Polski 1 czynigca z Kasprowego Wierchu
najpowazniejszy osrodek narciarstwa polskiego.

Jego pierwsze spotkanie z kolejka bylo dosy¢ nietypowe. Jako
o$mioletni chtopiec miat kilku kolegéw starszych od siebie. Robili
roézne kawaty i dokuczali ludziom pracujacym na budowie kolejki,
przewaznie goralom z Ze¢bu, Bystrego i Zakopanego. Przywieziono
raz na budowg beben cienkiej liny, ktora miata ciggnaé kolej. Chlopcy obserwowali budowe
kolejki i sami zapragneli mie¢ swoja mala ,.kolejeczke”. Ucieli
wiec po kryjomu 100 - metrowy kawatek liny. W Kuznicach,
miedzy domami rosty $wierki. Od jednego drzewa do drugiego
bylo okoto 100 metréw. Zaczepili ling migdzy drzewami, na swoj
sposOb prowizorycznie zabezpieczyli, zastosowali kawalek sznura,
kilka desek i mieli kolejke. Zaczeta si¢ awantura, wyszto na jaw, ze
zepsuli i ukradli kawatek liny. Wszczeto dochodzenie, pojawita sig
policja. Najgorsza dla nich byta kara: potezne lanie od rodzicow,
awtedy rodzice nie bawili si¢ z mlodzieza jak dzisiaj, tylko si¢
takiego delikwenta bito, i to solidnie. I takie byto jego pierwsze
spotkanie z kolejka.

Z koleja byt bardzo dobrze zapoznany. Jak zaczeta rusza¢ w 1936 roku, to czasem jezdzit
z kolegami. W czasie okupacji kolejka mogli jezdzi¢ tylko Niemcy, byta "nur fiir Deutsche".
Polakow nie wpuszczano, tylko tych, ktorzy wspotpracowali z Niemcami. Ale konduktorzy
mieszkali w Kuznicach, jeden z nich mieszkal w domu rodzicéw Stanistawa Pierona.
Maszynista mieszkal u sgsiadow, wigc mlody Staszek nie miat problemu z wejsciem do
wagonu. Jezdzit albo do Myslenickich Turni, a jak byt starszy, to i na Kasprowy. Raz, ze nie

placit za bilety, a dwa, ze nauczy! si¢ na jezdzi¢ na nartach.

Zaczat pracowa¢ w PKL jako 20 letni chlopak po wojnie.
‘ Byly wakacje, rok 1948. Kierownikiem kolejki byl wtedy
jego sasiad Drygus. Posadzit go jako pomocnika
w okienku.  Sprzedawal bilety, wudzielal informacji
0 miejscowkach, kosztach przejazdu. Tak to si¢ zaczeto, od
wakacyjnej praktyki w 1948. | zostal w PKL na 40 lat.
W roku 1949 zostal powotany na 3 lata do stuzby
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Tatry 1 .
wojskowej w lotnictwie, a po jej zakonczeniu powrdcit na Kasprowy i pracowal tu
nieprzerwanie az do pdjécia na emerytur¢ w 1988 roku. Przeszedt wiele szczebli w hierarchii,
pracujac najpierw w warsztacie mechanicznym PKL.

W latach 1977 - 1984 byt zastepca kierownika kolejki, a od 1. listopada 1984 roku do 1988
roku, - kierownikiem. Jako kierownik posiadal bardzo dobrze
wyszkolonych i do$wiadczonych pracownikow. Byli bardzo
odpowiedzialni w pracy, a byla ona cigzka i niebezpieczna.
Zawieje, 20 - 30 stopni mrozu, liny zaszronione, zasypane,
zawalone. Nie mozna bylo ruszy¢ kolejka, dopdki si¢ tego nie
oczyscito. Musieli wychodzi¢ po podporach, rolki zamarznigte
zablokowane. Przygotowanie trasy w takich warunkach to byto co$
nieprawdopodobnego. Byly specjalne wozeczki, ktore si¢ zapinato
na ling pomocniczg i jechato nimi po trasie, tam gdzie najgorzej,
ale podpory, dojazdy i perony, to wszystko trzeba byto robic
recznie topatg i kilofem. Nigdy nie narzekat na zatoge. Kierownik
nie kierownik, nikt si¢ nie wstydzit topaty czy kilofa. To trzeba
byto zrobi¢, gdyz czas byt do uruchomienia kolejki i do godziny 7 czy 8 wszystko musiato
by¢ zrobione. Kazdy wiedzial, co ma robi¢ i robit to najlepiej jak potrafit. Szanowat ludzi,
a ludzie szanowali jego. Wszystkim bylo bardzo przykro,
jesli co$ komus sie stato, jesli wydarzyt sie jaki§ wypadek.
Wtedy taki cztowiek, ktory pracowat kilka lat, byt
wyszkolony, wiedzial, co moze si¢ zepsu¢ 1 jak on to moze
naprawic.

m : ;‘.
. v

Kolej przejezdzita ponad 70 lat i zaden pasazer nie zginat.
Pracownikow zgingto Kilku. Najcigzszym momentem
pracy, a zarazem najbardziej niebezpiecznym, byla
wymiana liny w 1956 roku. Wtedy to zginat jeden
z pracownikow, Eugeniusz Miller. Ciagngli ling no$ng z Kuznic na Kasprowy. Byla juz
jesien, 14. pazdziernik, $nieg, 16d. Byly takie specjalne szczgki, ktore si¢ zakrecato na line
no$ng. Wciggarka stata za blokiem na Kasprowym 1 cienka lina ciggneta grubg ling. Przyszia
zmiana pogody i przez noc ta lina dostata oblodzenia. Nie bylo tego bardzo wida¢, ale
oblodzenie byto. Pracownicy, ktorzy byli tam na gorze, przykrecali te szczeki. Szczeke trzeba
bylo na linie nosnej przykreci¢, a ta cienka lina ciggneta no$na.
Przykrecili szczgke na linie, wydawato sie, ze jest dobrze. Nie byto
wtedy komorek, tak jak dzisiaj, tylko telefon i korbka. Byt problem
Z tacznoscig. Maszynista, ktory byt na gorze, wlaczyt wciggarke.
Ona ma silnik elektryczny i ogromng sit¢. Doszlo do napigcia liny.
Przy bebnie stat konduktor, zeby tg ling, ktora si¢ bedzie nawijac,
prowadzi¢. Przy napigciu liny szczgka puscita, dostata poslizgu,
cienka lina poszta w gore, lina nosna opadta na dot z poteznym
hukiem i wiasnie ta lina zabita Millera.

Drugi pracownik, ktory zginat, to byl Gazda. Jechat kolejka rano,
byla to jazda kontrolna. Cata trasa musi zosta¢ oczyszczona,
przygotowana do jazdy. Przed podpora wagon zawsze musi jecha¢ bardzo wolno. Na
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podporze byty ograniczniki. On co$§ ustyszal, otworzyl wilaz, po tej drabince wyszedt.
Maszynista stucha, co méwi mu konduktor, poniewaz nie wie, co jest na trasie. Jak konduktor
nic nie mowi, to on przejezdza z petng szybkoscig. Tymczasem Gazda wyszedt na drabince
i dostat w glowe, uderzyt w ten ogranicznik. I spadt na dach, z dachu do Suchej Kasprowe;j.
Tam si¢ zabil na szostej podporze. Takich niebezpiecznych chwil byto znacznie wigcej:
zdarzaly si¢ oblodzenia liny, bardzo silne wiatry, a takze
wyladowania elektryczne.

Zdarzaty si¢ akcje ewakuacji pasazeréw, ale nikt nie zginat.
Czasem kolejka normalnie kursuje, a potem zaczyna si¢
wiatr, coraz silniejszy: 15, 20, a nieraz i 30 metrow na
sekundg. Kolejka wtedy stoi, a ludzi trzeba jako$ zwiezé.
Najgorsze bylo to, ze gdy wagon jechal, wiatr cienka ling
potrafil przerzuci¢ przez ling no$na, a nieraz przerzucit
i 2razy. | wtedy wagon musiat stat. W wagonie bylo
urzadzenie: takie spodnie z uprzeza. Wktadato si¢ w nie pasazera, zapinalo si¢ szelki, na lince
spuszczalo si¢ pasazera na dot. Na dole byli ludzie, rozpinali go, i ten na gorze znowu krecit
korbka, by spodnie ,,wyjechaty” z powrotem. I tak trzeba byto ludzi ewakuowac. Tak sig¢ stato
raz z wycieczkg rosyjska. Byli bardzo zdyscyplinowani. Mieli szcze$cie, bo stato sie to przed
samg podporg nr 3. Nie musieli wisie¢ wysoko. Wagon dociaggnat do $rodka podpory, a tam
jest drabinka do schodzenia na dét. To si¢ im udato. Schodzili na dot z pomocg pracownikow,
a potem przyjechali ratownicy 1 pozwozili ich na dot. Wiatr byt najgorszy, oraz oblodzenia
i oszronienia lin.

Przy wszelkich pracach zwigzanych przed laty
Zz modernizacja i remontami kolejki na Kasprowy Wierch
pracowato si¢ recznie. Nawet budujac nowe wyciagi czy
przypinajac nowe wagoniki - wszystko robiono r¢cznie. Nie
byto wtedy mozliwos$ci skorzystania ze $§miglowca. Nawet
kilkutonowe  elementy  konstrukcji ~ wyciggu  na
Goryczkowej,  ktéora  budowano z  koncem lat
sze$édziesiatych trzeba bylo podczepia¢ do liny nosnej
kolejki 1 w taki sposob transportowaé na Goryczkowa.
Najgorsza byta zawsze zima. Liny byly oblodzone, wszystko przemarzni¢te, zasniezone.
Zawsze trzeba byto wykonaé pierwszg jazde kontrolng od Kuznic do Kasprowego. Sprawdzi¢
wszystkie podpory, wyczysci¢ je. Od wagonika na odbojnicg jest prawie metr. Trzeba byto t¢
odlegltos¢ przeskoczy¢. Byta to ryzykowna i niebezpieczna
praca. Kazdego dnia rano odbywala si¢ jazda kontrolna.
Jechali zawsze mechanik, pomocnik i konserwator, bardzo
wolno. Czesto rolki byty oblodzone. Wtedy trzeba byto
wysiadaé, czysci¢ je, smarowaé, itd. A pdzniej jechaé
wolno, 16d spadat, a co nie spadto, to trzeba byto doczyscic.
- N i a8 Najgorsze byty wiasnie te jazdy kontrolne, bo potem jak
D M TEA e, | WZnowiono ruch i wagony juz jezdzity, to 16d sam spadat.
Taka kontrolna jazda trwala czasami godzing albo dwie,
a czasami w ogoéle si¢ nie dato ruszy¢ kolejkg. Dzwonito si¢ wtedy na dot, do kas i biura
zZ informacja, ze kolejka kursowac¢ nie bedzie.
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Niewielu mtodych narciarzy zdaje sobie sprawe, jak radzili sobie ich poprzednicy. Przez
wiele lat mitosnicy bialego szalenstwa chcac poszusowaé po Hali Gasienicowej wyjezdzali na
gore w wyciagu saniowym. To byly metalowe sanie z ptozami i tawkami. Miescilo si¢ na nich
okoto pigtnastu osob. Dwie pary san kursowaty na zmiang -
jedne do gory, drugie na dot. Pracowala na potrzeby
wyciggu saniowego specjalna maszynownia. Jeden
pracownik pracowat na saniach jako konduktor, sprawdzat
bilety i czuwatl nad bezpiecznym przejazdem. Taki wyciag
saniowy funkcjonowat do konca lat pigédziesigtych,
praktycznie do Pucharu Swiata FIS w 1962 roku. Wtedy go
dopiero zlikwidowano, poniewaz byl niewystarczajacy dla
zawodnikow. Slalom gigant czy tez bieg zjazdowy
rozgrywano wtedy po trasie od obserwatorium na
Kasprowym Wierchu na sam dot Hali Gasienicowej, a tam wyciag saniowy juz nie sig¢gal.
Bylby ktopot z transportem zawodnikow na gore. Dlatego postanowiono wybudowaé wyciag
krzesetkowy, jednoosobowy. I tak w 1962 roku powstal wycigg krzesetkowy na Hali
Gasienicowe;j.

To byly zupetnie inne czasy. Nie byto maszyn, ratrakow.
Snieg przed zawodami trzeba bylo depta¢! Szefem
deptaczy byl Zdzistaw Motyka. Miat grupg okoto 40 ludzi.
Stanistaw Pieron jako mtody chlopak tez deptal.
Wyjezdzato si¢ na Kasprowy kolejka i wytyczong tras¢ pod
zawody trzeba byto udepta¢! Ubijalo si¢ narta przy narcie.
Caly kociot trzeba byto ubié, az do mety na dole.

Najwazniejsi w historii Kasprowego sa ludzie. Kolejka
miata i nadal ma $wietny personel - ludzi oddanych, ciezko pracujacych dla jej dobra:
dyrekcje, pracownikow technicznych, maszynistow, konduktoréw. Stanistaw Pieron nadal
Z niestabnaca energia angazuje si¢ w sprawy Kasprowego. Bo dla niego te prawie 40 lat
spedzonych na Kasprowym to nie tylko praca. Tam, na gorze, zostawit czastke siebie.

Jacek Ptak
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