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KASPROWY | JEGO LUDZIE.

Jedni marza o prostych przyziemnych rzeczach, inni marzeniami si¢gaja gwiazd. Ludzie,
ktorych tutaj chciatlbym przedstawi¢ polaczyto jedno i1 drugie. Gory uksztaltowaly ich
rzeczywisto$¢, t¢ ziemska 1 ponadczasows. Proste marzenia kryja w sobie S$ciste
matematyczne reguly. Wspinajace wznioste mysli polaczone sg z mrowczymi obliczeniami
wytrzymato$ci konstrukcji. Tajemnice grawitacji taczy inzynieryjna, mozolna rachuba. Kolej
na Kasprowy Wierch urzeczywistnita pragnienie wielu
pokolen. Jej historia odzwierciedla przezycia zwyklego
turysty, ale rowniez i takich ludzi jak Jan Pawet II czy
Prezydent II Rzeczypospolitej Ignacy Moscicki.

Bo kolejka to konstrukcja. I chwila przezyta w niej na
wysokosci to $wiat widziany z innej perspektywy. Kolejka
to rowniez wielki konflikt. Ingerencji w nature i checi bycia
wysoko w gorach bez zadawania sobie trudu wspinaczki.
Konstrukcja kolejki to walka zywiolu gor, grawitacji
i ludzkich sit. Zanim kolejka wyniosta cztowieka na szczyt on pierwszy wydzwignat ja tam na
swych plecach. Kazdy element konstrukcji musial by¢ wyniesiony na gore przez ludzi dzis
juz w wiekszosci nikomu nieznanych i zapomnianych.

Niewielu juz pamigta boje o kolejk¢ na najstawniejszy dzi§ w kraju szczyt — Kasprowy
Wierch. Dyskusje poszty w zapomnienie, a pozostalo dzielo ludzkich rgk i ono chwali
mistrzow. To ich wysitek warto opisa¢ 1 przedstawi¢. Ostatni wagonik "babci" kolejki
odjechat po 70 latach eksploatacji. Na zawsze zamyka w sobie wieczng pamigc o przetrwanej
IT wojnie §wiatowe;.

Wojna szczgsliwie omingta pracownikow 1 urzadzenia kolejki. Dawne kierownictwo 1 czg$¢
zatogi ukryla sie, wigkszo$¢ jednak pozostata. Kierownictwo na kolejce objal Niemiec, ktory
nakazal zdja¢ ze $ciany budynku i odesta¢ na ztom wykutego w brazie orta, jak réwniez
tablice z przekrojami lin no$nych, umieszczone na $cianie stacji w Kuznicach. Gdy zaloga
dowiedziata si¢ o tym, w nocy zdjeto orta i tablice,
chowajac ja w szybach cigzarow napinajacych. W ten
sposob uratowano symbole polskosci kolejki linowej, ktére
po wyzwoleniu zawisly znowu na swym dawnym miejscu.

Jeszcze jedno wydarzenie zapadto w pamie¢ zatodze
z okresu okupacji. Do wagonika na gérnym odcinku trasy
wsiadl wysokiej rangi oficer niemiecki. Rozmawiat
Z konduktorem, ile zarabia i jaki ma przydziat chleba. Gdy
juz byl na Kasprowym wyjat 20 fenigow 1 wreczyt konduktorowi, ktéory z oburzeniem
wyrzucit monete. Jak sie okazato, byt to ,,pieniagdz historyczny”, otrzymat go bowiem od
samego Hansa Franka, gubernatora GG.

W styczniu 1945 roku niemieckie kierownictwo kolejki pospiesznie ucieklo, a zatoga zostata.
Wspolnym wysitkiem udato si¢ jej uchroni¢ urzadzenia od rabunku i zniszczenia. Nie udato
si¢ od razu uruchomi¢ kolejki, poniewaz elektrownia zakopianska byla zniszczona 1 dopiero

Copyright © 2010. Jacek Ptak.
www.jacekptak.nazwa.pl


http://www.jacekptak.nazwa.pl/stare.foto/kasprowy.i.jego.ludzie/6.jpg
http://www.jacekptak.nazwa.pl/stare.foto/kasprowy.i.jego.ludzie/23.jpg

Pasja i zauroczenie. Oficjalna strona Jacka Ptaka.

Tati

W ostatnich dniach marca mogta ruszy¢. Trzeba bylo remontowaé budynki, bo Niemcy 0 nie
niedbali, brakowalo tez cze¢sci zamiennych, wiec wybudowano warsztat mechaniczny,
a potem stolarski.

Cigzka 1 niebezpieczna praca na kolejce linowej pochtongta réwniez ludzkie istnienia.
W grudniu 1939 roku, w czasie przegladu podpor, konserwator Bryja, jadac na nartach
Z Kasprowego do V podpory, zostal porwany przez lawing $niezng w zlebie, ktory odtad
nazywa sie Zlebem Bryi. Drugi wypadek zdarzyt sie w 1942 roku, kiedy to konduktor
Roszek, ustyszawszy nieregularng prace rolek wagonowych, wyszedt na dach wagonika, skad
stracita go podpora, ktorg witasnie wagonik mijal. W podobnych
okolicznos$ciach zginat juz po wojnie konduktor Gazda, a w roku
1956, przy wymianie liny, konduktor Miller.

Istotng sprawa zdrowotng jest szkodliwy wplyw zmiany cis$nienia,
jakiemu podlegaja konduktorzy jezdzacy caty dzien w obydwie
strony. Oslabieniu pracy serca i innym chorobom uleglo wielu
pracownikow kolejki, ktoérzy potem musieli szuka¢ pracy na
kolejkach nizej potozonych lub w ogdle zrezygnowac z pracy
konduktora.

Obstuga kolejki jest jedng z nielicznych w kraju, ktéra pomimo roéznych kolei losu tworzy
zgrany zespol. Sita ludzi Kasprowego jest ich przywiazanie do swego zawodu, do Tatr, do
wiatru, do $niegu. Byly okresy dobrej koniunktury, ale byly réwniez takie, kiedy
pracownikom nie wyplacano zarobkow. Przez caty ten okres tylko nieliczni zrezygnowali
z pracy z wlasnej woli. Pozostawali tylko ci, dla ktérych praca w tak ekstremalnych
warunkach byla nie tylko wspaniatg przygoda zycia, ale rowniez kontaktem na co dzien
Z gorami 1 ich przyrodg w roznych porach roku. Tych, ktorzy zwigzali si¢ z Kasprowym na
wiele lat, czesto taczyly z Tatrami gorskie pasje — wspinaczka, taternictwo jaskiniowe,
narciarstwo, w tym réwniez ekstremalne, a takze bliski kontakt z majestatem gor i przyroda
tatrzanska. Niektorzy nie pracowali tam dlugo, gdyz Zycie osobiste i plany zawodowe rdznie
im si¢ utozyty, ale lata przepracowane na Kasprowym wspominajg do dzi§ jako niezwykty
okres w swoim zyciu.

Co roku 8 maja zatoga Kasprowego obchodzi swoje nieoficjalne $§wigto. W dniu tym, gdy
ostatni pasazer wysiadzie z wagoniku, ustawiane sg w hallu
stoty 1 rozkladane talerze. To pracownicy kolejki $wietuja
wraz z kierownictwem imieniny solenizantow —
Stanistawow. Smialo mozna powiedzieé, ze bez
Stanistawow kolejka nie ruszytaby z miejsca — oni sg jej
kos¢cem.

Historyczne wagony kolejki linowej na Kasprowy Wierch - ,
cenne zabytki techniki z poczatkow istnienia pierwszej tego ‘

typu konstrukcji w Polsce, niszczeja w przydomowych ogrdédkach. Jeden z nich znajduje si¢
na skraju przydomowej taki w sasiedztwie drogi taczacej Piwniczng z Muszyng obok torow
kolejowych. Wagonik jest stosunkowo dobrze zachowany. Brakuje szyb, ale przetrwaty
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oryginalne drewniane elementy stolarki. Takze drzwi znajdujace si¢ po obydwu stronach
"pudia" zostaly wymienione. W dachu slad po zdemontowanej konstrukcji §lizgacza 1 zatkane
otwory - przypuszczalnie wentylacyjne. Brakuje tez balkonu do przewozu nart. Wokot
obwodu dachu istnieje oryginalna rynna z rurami spustowymi. Konstrukcja stalowa
zachowana w dobrym stanie. Pokrycie z blachy aluminiowej przymocowanej nitami do
konstrukcyjnych profili. Podtoga drewniana, przypuszczalnie z dgbowych desek, osadzona na
stalowych profilach, w duzej czeSci jest zniszczona.
Pierwotnie na $cianie czolowej istniala sygnatura "PKL"
(Polskie Koleje Linowe) oraz numer inwentarzowy.
Niestety, oznaczenia nie sg czytelne.

Gospodarzem posesji, na ktorej znajduje si¢ zabytkowy
wagonik jest mieszkajacy obok Pan Stanistaw Lomnicki.
Po demontazu wagoniki trafity do Nowego Sacza. Jeden
Z nich zostat pocigty na ztom. Kolejny, ulegt uszkodzeniu
podczas podnoszenia dzwigiem. Pozostale dwa sprzedano
w cenie ztomu jako altanki. Pierwszy miat trafi¢ do nabywcy z Rabki, drugi kupil Pan
Lomnicki. Jak twierdzi, miato to miejsce okoto 40 lat temu. Wagonik shuzyt za altanke,
pomieszczenie prasowalni, hodowle krolikéw i podworkowy magazyn. Aktualnie wewnatrz
przechowywane sg stare okna.

Gdyby wagonik udato si¢ odkupi¢ i wyremontowaé, stanowitby
niezwykle cenny element zbiorow planowanego muzeum kolejki,
obok historycznej stalowej szpuli z 1936 roku, na ktérg nawijana
byta lina. Poki co, zabytek cierpliwie czeka na swoj lepszy czas.
Dotychczasowa “emerytura”, cho¢ przebiegata spokojnie,
z pewnoscig nie byta godna jego pracowitego stazu. Moze kto$ si¢
w koficu zlituje? Moze stary wagonik znajdzie swe zastuzone
miejsce w cieptej i suchej muzealnej gablocie?

Ten ostatni wagonik "babci" kolejki zamyka w sobie pamigc
0 nadziei i szansie jaka kolejka byla dla narciarstwa na §wiatowym
poziomie. Wreszcie pami¢¢ o tych wszystkich ludziach, ktorzy
dbali o nig kazdego dnia. Podziwiajac ludzka mysl konstrukcyjng podziwiamy jednocze$nie
lekko$¢, z jaka wagonik unosi ludzi na szczyt. Ta lina, ktéra unosi dzisiaj czlowieka ranita mu
kiedys plecy, kiedy on wciagal ja na szczyt. To ona spi¢ta dwa przeciwlegle bieguny: szczyt
gory 1 szczyt ludzkich marzen o wysokosci.

Jacek Ptak
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