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Z KART HISTORII KOLEJKI LINOWEJ
NA KASPROWY WIERCH

Na tle toczacej si¢ burzliwej dyskusji na temat prywatyzacji Polskich Kolei Linowych na
czoto wysuwata si¢ sprawa kolejki linowej na Kasprowy Wierch. Prywatyzacja miala
zardwno swoich zwolennikéw, jak i1 przeciwnikow, jednakze sadzg, ze zarowno jedni jak
i drudzy winni wiedzie¢ o czym rozmawiali i co byto
przedmiotem sporu. Warto byloby zapoznaé si¢ z jej
historig powstania i budowy.

Kolejka linowa na Kasprowy Wierch byla budowana jako
przedmiot partnerstwa publiczno - prywatnego. Na budowe
kolejki organizowano zbidrki narodowe. Ludzie dawali
pieniagdze, grunty, obraczki, cenne przedmioty na cel
ogoOlnonarodowy - taki byl warunek zbiorki. Tak jak
Kopiec Kosciuszki czy Pilsudskiego jest dobrem
og6lnonarodowym, tak jest nim réwniez kolejka na Kasprowy Wierch. Byla zbudowana jako
kolej pozytku publicznego w celach turystycznych, sportowych i transportowych.

W chwili obecnej prywatyzacji przeciwstawiata si¢ dyrekcja Tatrzanskiego Parku
Narodowego, argumentujac to wzgledami ekologicznymi. Cho¢ relacje miedzy TPN a PKL
byly burzliwe, to dyrekcja parku miata $wiadomos$¢, ze
z prywatnym wlascicielem bedzie o wiele trudniej
negocjowac takie kwestie jak np. liczba 0sob wwozonych
na Kasprowy Wierch w ciggu godziny.

O y—

Jednakze wcale nie wzgledy ekonomiczne s3 tutaj
kluczowe, lecz kulturowe i historyczne. Sama historia
budowy kolejki do dzi$ pozostaje symbolem modernizacji,
skutecznosci, zaradnosci finansowej oraz wizjonerstwa
Polski dwudziestolecia migdzywojennego. Niewatpliwie
kolejka jest dzietem sztuki uzytkowej 1 inzynieryjna
peretka. Budowa trwala ponad 200 dni, co w dobie
projektowania bez komputeréw, ograniczonej komunikacji
i 6wczesnej technologii jest efektem zdumiewajacym do
dzis.

To witasnie z Kasprowego w 1910 r. zjezdzal na nartach
Aleksander ~ Bobkowski,  pdzniejszy  wiceminister

- komunikacji 1 prezes Polskiego Zwigzku Narciarskiego.
Mozna by sadzi¢, ze to osobista sympatia do Kasprowego powodowata Bobkowskim, gdy
¢wier¢ wieku pozniej jako wiceminister komunikacji 1 zig¢ Prezydenta Moscickiego zglaszat
projekt budowy kolei na ten szczyt.

W poczatku 1934 r. Ministerstwo Komunikacji z jego inicjatywy zlecito wykonanie prac
studialnych budowy kolei linowej w Tatrach. Rozwazano mozliwo$¢ poprowadzenia trasy na
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Kasprowy Wierch lub na Czerwone Wierchy, z Doliny
Matej Laki. Ten ostatni pomyst upadt we wstepnej fazie,
zuwagi na odleglo$¢ ewentualnej stacji poczatkowej od
7 ‘ Zakopanego 1 zwigzane z tym dodatkowe Kkoszty.
Zdecydowano si¢ zatem na Kasprowy. Decyzj¢ o budowie
. podjeto w lipcu 1935 roku. W mysl projektu, trasa
przebiegata poczatkowo przez tereny, nalezace do dobr
Jerzego Uznanskiego, a wyzej — przez wspotwilasnose
gorali z terendw Murzasichla. Odpowiednie uzgodnienia
podpisano 25 lipca, a 26 lipca 1935 roku Ministerstwo Komunikacji wydato formalne
zezwolenie na budowe.

Na 20 miesiecy przed udzieleniem koncesji na budowe¢ wyrabano przecinki na trasie kolei
oraz wykonano droge z Kuznic na Myslenickie Turnie, a potem na szczyt Kasprowego
Wierchu. Pozyskiwano zwir i wycinano drzewa, fundamenty podpor budowano w wykopach
wydrgzonych przy uzyciu materiatbw wybuchowych, za§ dla potrzeb budowy kolei pod
szczytem zatozono kamieniotom — skala zniszczen przy samej budowie byta ogromna.

Pomimo tego, ze obszar Tatr nie byl objety wtedy zadng forma ochrony, protest przeciw
budowie wsrdd ogolu spoteczenstwa byl ogromny — tylko w pierwszej potowie 1934 roku
okoto 100 towarzystw, instytucji i organizacji spotecznych,
w tym Polskie Towarzystwo Tatrzanskie, stanowczo
zaprotestowato przeciwko budowie kolei.

Db widek ma Glewont od stromy polnduiowe).

Projekt techniczny kolejki wykonata firma "Bleichert"
z Lipska wraz ze Stocznig Gdanska. Projekt budynkow
stacyjnych  zostal zlecony Annie i Aleksandrowi
Kodelskim. Termin zakonczenia budowy juz wtedy
ustalono na koniec lutego 1936 roku. Wobec takiego
rezimu czasowego ws$rod  istniejacych  juz - firm
budowlanych nie bylo che¢tnych na zrealizowanie tego niewatpliwie intratnego kontraktu.
Budowe¢ zatem postanowila prowadzi¢ wlasnymi sitami specjalnie powotana spotka
,lowarzystwo Budowy 1 Eksploatacji Kolei Linowej
Zakopane (Kuznice) — Kasprowy Wierch”, popularnie
zwana ,,Linkolkasprowy”.

Budowe rozpoczeto 1. sierpnia 1935 roku. Najpierw trzeba
bylo urzadzi¢ plac budowy, stworzy¢ droge dojazdowa
oy z Kuznic na Myslenickie Turnie 1 wybudowa¢ kolej
L X e transportowa z Turni na szczyt Kasprowego. Tempo byto

WK g Wpce) e poy ey canes 401 . . . . -

' ogromne, osiggane przede wszystkim dzigki dobrej

organizacji pracy i zatrudnieniu wielkiej liczby ludzi.

W szczytowym okresie na budowie pracowato okoto 1000 oséb — nie tylko, rzecz jasna
z Zakopanego 1 Podhala, lecz takze z Krakowa i innych terenéw Matopolski, a nawet
Z Wilenszczyzny i Polesia. Do Myslenickich Turni doprowadzono drogg jezdng i w niezwykle
trudnych warunkach transportowano materiaty budowlane samochodem. Transport na szczyt
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Kasprowego byl o wiele trudniejszy: materialty wywozono
najpierw furmankami na Hale¢ Ggsienicows, a stamtad
piasek, cement, cze$ci stalowe, elementy konstrukcyjne,
liny nosne, a nawet wod¢ transportowano na plecach
robotnikow.

W  koncowej fazie prac sprowadzono cztery koniki
huculskie, mate, ale niezwykle silne i wytrzymate na trudy
I zimno. We wrzeéniu spadt $nieg i temperatura spadia
ponizej zera. Prace trwaty na wszystkich odcinkach — w Kuznicach, na Myslenickich
Turniach, na szczycie Kasprowego, a takze na trasie. Réwnie trudnym zadaniem byto
zmontowanie 9 drewnianych podpoér, ktoére ustawiano na stromym zboczu, na wystepach
I potkach skalnych. Wymagato to wiele robot minerskich, kucia w skale oraz betonowania
fundamentow w ekstremalnych warunkach terenowych i atmosferycznych. Po uruchomieniu
kolejki roboczej nazwanej przez robotnikow "trumienka", rozpocz¢to prace budowlane przy
obiektach stacyjnych. Wykopy pod fundamenty trwaly dos$¢ dlugo, poniewaz trzeba bylo
usung¢ do$¢ grubg warstwe zwietrzalej skaly, aby stangly one na stabilnym gruncie. Pod
koniec grudnia budynki stacyjne w Kuznicach i na Myslenickich Turniach byly ukonczone.
Najtrudniejszym etapem prac byla budowa stacji na szczycie Kasprowego Wierchu.
Wysokos¢ prawie 2000 m. n.p.m., mrozny wiatr oraz
zblizajaca si¢ zima zmusity do zbudowania tzw. cieplaka,
czyli drewnianej konstrukcji, ktoéra przykrywata catg
budoweg. Dzigki ogrzewaniu utrzymywano wewnatrz
temperature¢ powyzej zera, co pozwalalo na prowadzenie
robot betoniarskich 1 murarskich. Praca trwata po 16 godzin
dziennie, robotnicy mieszkali na szczycie w drewnianych
barakach, rodziny odwiedzano raz na dwa tygodnie.

W lutym 1936 roku konczono montaz napgddéw 1 lin na trasie, gdyz termin uruchomienia
kolejki na dolnym odcinku ustalono na 25 lutego. Jednak probna jazda wykazata, ze wagon
nie miescit si¢ w peronie stacji Myslenickie Turnie.
Przyczyna byla wystajaca skata — kuto ja w dzief 1 noc,
agdy to nie dawalo spodziewanego efektu, skale ,,po
cichu” wysadzono. Ku zdziwieniu wszystkich termin
koncowy zostal dotrzymany: 26. lutego 1936 roku kolej
ruszyta w pierwszy kurs z Kuznic do Myslenickich Turni.
Pierwszy srebrny wagonik dojechat na Kasprowy Wierch
w niedziele, 15. marca 1936 roku, po 227 dniach budowy.
W pierwszym roku eksploatacji na szczyt Kasprowego
wijechato kolejg 165.000 os6b. Budowa ogdtem kosztowata przeszto 3,5 min przedwojennych
ztotych. Suma ta zwrocila si¢ z dochodéw juz do 1939 roku.

Dolna stacja kolei na Kasprowy Wierch znajduje si¢ w Kuznicach, nieopodal miejsca, gdzie
w XVIII 1 XIX wieku usytuowany byt wielki piec miejscowej huty.
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ST Szczegodty i parametry techniczne obiektu: trasa kolejki podzielona
jest na dwa odcinki: pierwszy: Kuznice (1032 m n.p.m.) —
Myslenickie Turnie (1360 m n.p.m.) o dtugosci 1974 m i réznicy
poziomoéw 328 m, drugi: Myslenickie Turnie — Kasprowy Wierch
(1965 m n.p.m.) o dlugosci 2208 m i réznicy poziomoé6w 605 m.
Liny stalowe o $rednicy 45 mm (dolny odcinek) i 48 mm (gorny
odcinek) i masie ok. 30 ton kazda sg zawieszone mig¢dzy stacjami
na 6 stalowych wiezach (po 3 na kazdym odcinku) o wysokosci od
14 do 32 m. Dlugosci przesel wynosza od 123 m do 998 m. Kolej
jest dwutorowa, tzn. kazdy odcinek ma dwie liny nosne. Oba
odcinki wyposazone s3 w podwojne napedy elektryczne — naped
gldowny poruszajacy wagoniki i pomocniczy (zapasowy). Kazdy z tych napeddéw posiada
oddzielng przektadni¢ zebata i stanowi zamknigta w sobie calo$¢. W razie uszkodzenia
napedu gtdéwnego maszynista przetacza prad na silnik pomocniczy (dwa silniki znajduja si¢
W stacji posredniej na MysSlenickich Turniach). Stacja ta
wyposazona jest takze we wlasng elektrowni¢ z silnikiem
Diesla i pradnicg, na wypadek przerwy w dostawie pradu,
np. wskutek uszkodzenia przewoddéw napowietrznych.

"

Obydwa wagony kazdego odcinka potaczone sa jedng ling
napedowg o zamknietym obwodzie. Lina naprezana jest za
pomoca bloku betonowego o masie 6 ton, zaczepionego do
sanek przesuwnych dolnego kota linowego. W podobny
sposob zmontowane s3 liny napedowe pomocnicze o $rednicy 19 mm. Goérne konce lin
nosnych zamocowane sg do zelbetowych bebnow o $rednicy 3,0 m., na ktére natozono po
3 owinigcia lin, a dolne konce obcigzone sa zelbetowa przeciwwaga o masie ok. 45,5 ton
wpuszczong do specjalnego szybu o gltgbokosci 10 m. W ten sposéb naciagg lin nie zmienia si¢
przy dowolnym potozeniu wagonika i w granicach wszystkich mozliwych temperatur. Takie
rozwigzanie powoduje, ze przeciwwaga podnosi si¢ lub opuszcza jedynie w granicach 2,0 m.

v, | Kazdy z szedciu stalowych kratowych masztéw (stupoéw)
jest wsparty na czterech niezaleznych betonowych
fundamentach o objetosci ok. 25-30 m?® kazdy. Stopy
fundamentowe s3 w ksztalcie ostrostupa S$cietego
0 podstawie zblizonej do kwadratu.

Szczyt Kasprowego usytuowany niemal w $rodku grani
Tatr jest doskonatym punktem widokowym. Nieopodal
gornej stacji kolei, z Suchej Przeteczy, zolty szlak
turystyczny sprowadza turystow na Hale Ggasienicowa, za$ graniowy szlak czerwony
prowadzi na wschod przez Beskid, Skrajna i Posrednig Turni¢ na Swinice, za$ na zachod — na
Czerwone Wierchy.

Powyzej stacji kolejki na szczycie znajduje si¢ Obserwatorium Panstwowego Instytutu
Meteorologicznego zaprojektowane rowniez przez A. i A. Kodelskich, wybudowano je
w 1938 roku. Wzniesione zostalo na rzucie prostokgta z okragly wiezg obserwacyjna.
Budynek jest murowany, w cato$ci wykonczony kamieniem granitowym. Jego cecha

Copyright © 2010. Jacek Ptak.
www.jacekptak.nazwa.pl


http://www.jacekptak.nazwa.pl/stare.foto/kasprowy/budowa.59.jpg
http://www.jacekptak.nazwa.pl/stare.foto/kasprowy/budowa.26.jpg
http://www.jacekptak.nazwa.pl/stare.foto/kasprowy/budowa.13.jpg

Pasja i zauroczenie. Oficjalna strona Jacka Ptaka.

charakterystyczng jest zwieficzenie wiezy - potkolisty

anemograf. Calo$¢ dobrze komponuje si¢ ze stacja kolejki,

dobrze wtapia si¢ w otoczenie przez dostosowanie swojej
‘ kubatury, formy oraz materiatow.

Wszystkie te realizacje byly $miatymi przedsigwzigciami
inzynierskimi oraz projektowymi, niemajacymi
odpowiednika w historii. Autorzy zaprojektowali budynki

dobrze zespolone z otoczeniem. Biorgc pod uwage pionierski
charakter tych zalozen, pewne ich niedopracowanie w skali
i formie mozna uzna¢ za nieuniknione. Kolejka linowa na
Kasprowy Wierch byla $miala inwestycja obarczong wielkim
ryzykiem.

Jak pokazuje historia mozna by zaryzykowac stwierdzenie, ze to
nie jest tylko kolejka. To sa marzenia wielu ludzi, historia
narciarstwa i taternictwa, dobro narodowe.

nowoczesne, funkcjonalne oraz

Jacek Ptak
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